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Abstract  
The existence of high risks in maritime transportation of oil by oil tankers, along with the 

capital-intensive nature of this industry, underscores the necessity for insuring oil tankers, 

which has faced challenges under sanctions. On the other hand, the low share of insurance 

premiums generated from oil production and its transportation relative to the total insurance 

premiums in the country indicates a mismatch between the two industries, with the oil industry 

outpacing the insurance industry.The main objective of this article is to examine the possibility 

of insuring oil tankers by domestic insurance companies. This paper is developmental in 

purpose and classified as analytical-descriptive in terms of methodology. The data collection 

tool used in this research is library resources, and the method of analysis is comparative 

analysis. In this way, the leading insurance companies globally in the field of oil tankers are 

first examined, and their financial strength and capital structure are compared with those of 

domestic insurance companies.Ultimately, best practices from foreign insurance companies will 

be adapted for domestic insurance companies. The results indicate that insuring oil tankers in 

Iran is economically justified, but it requires the establishment of appropriate infrastructure 

and the enhancement of financial capacity and technical knowledge in the field of oil tankers 

within the country's insurance industry. 
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Extended Abstract 

 
Every oil tanker and the oil it carries represent significant assets that are, unfortunately, exposed to 

numerous risks. The most critical issues stem from the inherent dangers associated with oil, 

including its flammability and the high potential for accidents that can lead to fires, explosions, the 

release of pollutants into the atmosphere, leakage into marine environments, and the costs associated 

with cleanup efforts. Additionally, there are risks inherent to the maritime transportation of oil by 

tankers, such as sinking, grounding, collisions, and accidents involving other vessels or underwater 

obstacles like rocks and breakwaters. 
Moreover, various economic, social, technical, technological, political, and other risks threaten 

oil, tankers, and their personnel. These risks are exacerbated by national sanctions, which limit 

interaction with the international insurance industry, contribute to the aging of oil tankers, and 

restrict access to newer vessels. In light of these circumstances, obtaining insurance coverage from 

domestic insurance companies is essential for oil carriers. 
In summary, the oil shipping industry is capital-intensive and fraught with risk, making the role 

of insurance in managing and transferring these risks critical. However, due to sanctions aimed at 

maintaining market share, reducing exports, and preventing foreign currency outflows, the domestic 

insurance industry must strive for self-sufficiency in this sector. Achieving this self-sufficiency 

requires the development of structures and infrastructures that foster an environment conducive to 

enhancing technical and specialized knowledge—an aspect that will have long-term effects on the 

insurance industry—as well as strengthening financial capacity, which will yield short-term benefits. 
A feasibility study and comparative analysis reveal that the domestic insurance industry falls 

short of international standards across various indicators, including insurance penetration rates, total 

premiums generated, premiums per capita, capital adequacy ratios, and risk-bearing capacity. A 

comparative assessment between Iran Insurance Company and Berkshire Hathaway Insurance 

Company indicates that Iran Insurance Company is significantly disadvantaged compared to this 

American firm across all financial structure indicators. This finding suggests that when generalized 

to the entire domestic insurance industry, no Iranian insurance company possesses sufficient 

financial capacity to fully insure oil tankers—including hull coverage, cargo insurance, and all 

related liabilities. 
However, in terms of adherence to international conventions and the establishment of domestic 

regulations regarding oil tankers, their insurance, and compensation for damages caused by oil 

pollution, Iran is relatively well-positioned. Furthermore, ranking thirty-eighth in the insurance 

industry, twenty-second in maritime trade, and twenty-sixth in the global economy indicates that 

Iran does not occupy a particularly unfavorable position compared to many countries—especially 

selected nations in the Middle East region analyzed in Chapter Three. In fact, within areas outside 

of energy, Iran's performance in the insurance sector has been comparatively stronger than that of 

these countries. Nonetheless, it still lags behind many other nations, particularly developed ones. 

Therefore, it is imperative to implement necessary measures to enhance and improve performance 

within this industry. 

In addition to the aforementioned considerations, an analysis of the loss ratio and the disparity 

between premiums received and losses paid in the realm of cargo and liability insurance suggests 

that tanker insurance in Iran possesses economic justification and is deemed essential for the 

country, particularly in the context of sanctions. However, achieving this requires building trust 

among insurers within the oil and shipping industries, enhancing technical expertise and specialized 

knowledge, and reaching capital adequacy levels comparable to leading global insurance companies 



 
 
 

Journal of Economic Policies and Research | Vol 4, No 2, Season ????, Page: 139-165 141 

 
 

 

such as Berkshire Hathaway, Allianz, and AXA—companies which served as case studies in this 

research. It is advisable for domestic insurance companies to take proactive steps toward developing 

tanker insurance solutions. Accordingly, the following recommendations are proposed based on the 

findings of this study: 
1. It is recommended that the Central Insurance Organization, the Insurance Research Institute, 

the National Oil Tanker Company, the National Oil Company, and other relevant institutions utilize 

the findings of this research to establish necessary structures and infrastructure aimed at improving 

the performance of domestic insurance companies in relation to oil tanker insurance. Furthermore, 

they should organize meetings, conferences, and interdisciplinary training sessions while creating 

joint courses on insurance, oil, and transportation in universities across the country. These initiatives 

would significantly advance both industries. 
2. Experts, researchers, and specialists in these fields are encouraged to incorporate the findings 

of this research into their future studies and to explore additional specialized aspects. 
3. Given the size of the Iranian Insurance Company (a state-owned entity) and its comparative 

advantages over other insurance companies—such as higher insurance penetration rates, greater 

premium production, and a larger number of branches—it is proposed that measures be taken to 

privatize this company. This would foster a fully competitive environment among all insurance 

providers while allowing the government (through the Central Insurance Supervisory Authority of 

the Islamic Republic of Iran) to maintain only a supervisory role. 
4. To address the gap in insurance knowledge and expertise between Iran and other countries, it 

is essential to invite international experts from this industry. 
5. A primary challenge facing the domestic insurance industry is insufficient financial capacity, 

which manifests in the short term. However, considering the time lag between receiving insurance 

premiums and settling claims—an interval that may extend over several years—it is suggested that 

these funds be invested not solely in bank deposits but also in capital markets or high-yield projects. 

Such actions could enhance capital growth and savings within domestic insurance companies. 

Additionally, efforts should be made to bolster confidence among both domestic and foreign 

investors. 
6. Since demand drives supply in the insurance sector, strategies should be implemented to 

increase effective demand and foster trust among insurers within the oil and transportation 

industries. 
7. Finally, eliminating or amending cumbersome and restrictive regulations within the domestic 

insurance industry—such as the tariff system used to determine premium rates, which hinders 

competition among domestic insurers—could serve as a valuable solution for promoting industry 

growth. 
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   دهيچک

ها دارد که  کشبر بودن این صنعت حاکی از ضرورت بیمه نفتها و سرمایهکشدریایی نفت توسط نفت  ونقلحملهای بالا در  وجود ریسک
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های ها با شرکتو میزان توانگری مالی و ساختار سرمایه آن  شدهبررسیها  کشای برتر دنیا در حوزه نفتهای بیمهصورت که ابتدا شرکت
گردد. نتایج حاکی  ای داخلی الگوبرداری میهای بیمهشرکتهای بیمه خارجی برای  ، از روی شرکتدرنهایتشود.  بیمه داخلی مقایسه می
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 مقدمه  . 1
ها  ترين رشته ترين و مهمدريايی، يکی از قديمی  ونقلحمل در بخش    ويژهبه  يا بيمه باربري  کالا  ونقلحمل   مهيب

  آغاز  1688لندن در سال شهر در  1خانه ادوارد لويدشود و با انجام معاملات در قهوهدر صنعت بيمه محسوب می

افزايش تعاملات کشورهاي مختلف در .  (Rose, 2013)  است  شده امروز گستردگی تجارت جهانی و  در دنياي 

  90موجب شده روزانه حجم بسيار زيادي کالا و خدمات جابجا شود. با توجه به اينکه بيش از اقصی نقاط جهان 

اي  دريايی از اهميت ويژه  ونقل حمللذا    گيردمیالملل توسط دريا صورت  ها در تجارت بينجايیدرصد از جابه

هاي بسيار زيادي همراه است. لذا اخذ پوشش بيمه براي آن الزامی است تا در  برخوردار بوده و قطعاً با ريسک

صورت رخداد حوادث، جبران خسارت وارده را براي خريداران و فروشندگان کالاها و خدمات و نيز متصديان  

 تضمين نمايد.   ونقلحمل 

به سه صورت    معمولاً  نفت  ونقلحمل، نفت است.  شودمیاقلامی که از طريق دريا حمل    ترينمهميکی از  

  يیايدر  ونقلحمل.  ليجاده و ر  قي( از طر3  ؛ کش( توسط شناور و نفت2  ؛خط لوله  وسيلهبه(  1:  شودیانجام م

نفت دل  یمحمولات  نامشخص  ليبه  و  نامطمئن  عناصر  اشتعال  وجود  خاصيت  نيز  ماده  و  اين  بالاي  پذيري 

 . دارد قرار  یفراوان يهاسکيدر معرض ر ،2هيدروکربوري 

  ي ها و محدود شرکت  ی با مشارکت جزئ  یخارج   يامهيب  يها، شرکت1390دهه  در    یميتحر  طيتا قبل از شرا

اما پس   .کردندیم مهيرا ب یرانيا ي هاکش( نفترهيملت و غ  مهيبشرکت البرز،  مهيبشرکت  ري)نظ یرانيا يامه يب

  شدتبهگرفتند و    اريرا در اخت  یبازار جهان  يیکا يو آمر  يی اروپا  يیاتکا  مةيب  يها که شرکت  ینفت  يهام ياز تحر

موجب شده    مهينسبت به از دست دادن پوشش ب  ی نگذارد، نگران  زير پا را    ها ميتحر   يکشور  چ يمراقب هستند تا ه

  شودیلذا مشاهده م  . امتناع کنند   یرانيا  ي هاکشکردن نفت  مهياز ب  يتا حدود  یخارج  يامهيب  ي هااست تا شرکت

اند. از طرف را کاهش داده  رانينفت خود از ا  ديها، خرکشنفت   يامه يمشکلات ب  ليبه دل  هاشگاهيپالا  یکه برخ

در    یاقساط  يهایکه کشت  يیها صاحبان بانک  ايو    بندرها  يصنعت، مديرها  نيبودن ا  برهيسرما  ليبه دل  گريد

  نيا  . رنديپذینم  راحتیبهرا    ی شرکت  هر  مهيممتاز بوده و ب   يامهيپوشش ب  کي   ی ها است، همواره در پ رهن آن

کشور ژاپن پس   مثالعنوانبهدچار مشکل کرده است،  زيرا ن رانيا ینفت ديخر  ميمعاف از تحر يموضوع کشورها

کش را  نفت کيدر هر مرحله تنها    کن يکند، ل  مهيرا ب  رانيحامل نفت ا  ی که کشت  ديرس  جهينت  ن يبه ا  ها مياز تحر

  ي هاکشنمودن نفت  مهيب  کهنيا  يبرا  زين  نيدولت چ  .(Tsukimori, 2012)  دي نما  مهيب  لارد  ارد يليم  8تا سقف  

خود نفت را به  يهاکشبا نفت رانينگذارد، اعلام نمود که ا ی منف ريتأث کايو آمر نيبر روابط چ ران،يحامل نفت ا

نمود    اعلام  کرد، یوارد م  رانيخود را از ا  یدرصد نفت مصرف  10که    یکره جنوب  نيبرساند. همچن  نيچ  يبندرها

 ندازد، يبه خطر ب  رانيحامل نفت ا  يهاکشکردن نفت   مهيب  يخود را برا  دهندگاناتيپول مال  ستيکه حاضر ن

منجر به از دست دادن سهم بازار و کاهش    درنهايت اقدامات    نيرا متوقف نمود. ا  رانينفت از ا  د يلذا اساساً خر

   .گرددیم رانيصادرات نفت ا

 
1. Edward Lloyd's Coffee House 
2. hydrocarbon 
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 چنانچه   یداخل  مهيب  ي هاشرکت  نيبنابرا  . است  ینفت  يهاميتحر  ران،يا  هيعل   ی ميتحر  يبخش عمده فشارها

.  شوندمیوارده بر کشور   ی ميتحر يمانع از فشارها ي اديها خودکفا شوند تا حد زکشکردن نفت مهيبتوانند در ب

از بازار نفت و جلوگ  يبرا  رانيکه اآنضمن   به ا  ش از کاه  يريحفظ سهم خود  در    يی خودکفا  نيصادرات آن 

در    یداخل  يامهيب  يهاشرکت  ايآ  است که  سؤالهدف اين مقاله پاسخ دادن به اين  است.    ازمندين  مهيصنعت ب

؟ رادارندها کشکردن نفت مهيب يیتوانا یخارج يامهيب يهاو بدون اتکا به شرکت  تنهايیبه  ،ینفت ميتحر طيشرا

  يی ايسوانح در سکيها، رکشنفت تيفيک نيي و سطح پا ی فرسودگ ليلبه د یم يتحر طيدر شرا کهنيبا توجه به ا

به لحاظ   مهيشرکت ب  ياست که برا  نيا  يیهر کالا   يريپذ  مهي ب  نکته که شرط  نيبه ا  تيشده و با عنا  شتريب

 ک ي  عنوانبهرا    رانيا  تواندیکه دارد تا چه حد م  يبا ساختار  ی داخل  مهيباشد، صنعت ب  صرفهبهمقرون  ياقتصاد

 د؟ ينما ياري نهيزم نيو صادرکننده نفت در ا ديکشور تول

مقاله به شرح ذيل است. در بخش دوم مروري بر ادبيات تجربی و نظري شده است.    دهی سازماندر ادامه  

در  فعالی  المللیبين  هايشرکت آماري صنعت بيمه ايران و  هايواقعيتبه شناسی و در ادامه به روشبخش سوم 

به    شدهپرداخته  ها کشنفتبيمه    زمينه چهارم  بخش  و    هاي شرکتوضعيت    وتحليلتجزيهاست.  داخلی  بيمه 

 سياستی آورده شده است. هاي پيشنهادو  بنديجمع  درنهايتپرداخته است.  هاکشنفت  در زمينه المللیبين

 

   پژوهش  اتی. ادب2

 ینظر ی. مبان2-1
 توانیاقتصاد کلان م  هايفعاليت  بر  گذارسرمايه  نهاديک  عنوانبهرا از دو کانال جبران خسارت و    مهيصنعت ب  تأثير

يکی از  دارد. چون    اهميتخيلی  دريايی    ونقلحملدر صنعت بيمه  . توجه به اين دو کانال  کرد  وتحليلتجزيه 

هاي نفتی به  ونقل نفت خام و فرآوردهويژه حمل المللی کالا، بهارکان مديريت ريسک در تجارت بين  ترينمهم

ونقل دريايی، نقشی حياتی در تأمين  هاي حملهاي بيمهعنوان يکی از شاخهها بهکشرود. بيمه نفتشمار می

از منظر نظري،   .هاي کشتيرانی و خريداران و فروشندگان نفت داردامنيت اقتصادي براي مالکان کشتی، شرکت

فايده است. طبق اين اصول، هدف  -بيمه دريايی مبتنی بر اصول مديريت ريسک، نظريه احتمال، و تحليل هزينه

مديريت  بينی و  را قابل پيش کم احتمالهاي شديد ولی بروز ريسک هاي مالی ناشی ازاز بيمه آن است که هزينه

ها شامل خطراتی نظير تصادف، آلودگی نفتی، حملات تروريستی، ها، اين ريسک کشسازد. در مورد نفت  پذير

 .المللی استهاي بيندزدي دريايی، جنگ و تحريم

ارزش در معرض خط  هاي مدرن در مديريت ريسکبر مبناي نظريه  براي ، شرکت رمانند نظريه  بيمه  هاي 

ها نيازمند ارزيابی دقيق احتمال وقوع ريسک، شدت پيامدهاي آن، و توانايی خود در پرداخت کشپوشش نفت

 :ها تنها در شرايطی ممکن است که، ارائه اين نوع بيمه درنتيجهخسارت در بدترين سناريوها هستند. 

 روز از وضعيت فنی کشتی و مسيرهاي دريانوردي در دسترس باشد؛ اطلاعات دقيق و به -

 سرمايه و ذخاير کافی براي پوشش خسارات کلان وجود داشته باشد؛  -

 .شده باشدالمللی فراهمهاي حقوقی و نظارتی متناسب با استانداردهاي بينچارچوب  -
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 المللی برقرار باشد؛ ين 1گران اتکايیتوانايی همکاري با بيمه -

هاي گسترده  با استفاده از شبکه 4و اسکالد  3، گارد 2لويدز لندن هاي بزرگی نظيرالمللی، شرکتبيندر فضاي 

دهند.  ها ارائه میکشهاي دقيق و پويا براي بيمه نفتهاي نوين، نرخهاي تاريخی و فناوريارزيابی ريسک، داده

گران اتکايی خارجی،  هاي تحريمی، عدم دسترسی به بيمهمحدوديت  به دليلهاي بيمه ايرانی  در مقابل، شرکت

، نظريه  حالبااين  .اندهاي جدي در ورود به اين بازار مواجه المللی، با چالشهاي بينو محدوديت در ارزيابی ريسک

هايی چون  توسعه بازار بيمه ملی و اصول اقتصاد مقاومتی، بر اهميت توانمندسازي صنعت بيمه داخلی در حوزه

بيمهها تأکيد دارد. در اين چارچوب، امکانکشبيمه نفت هاي داخلی  ها توسط شرکتسنجی پوشش اين نوع 

عنوان ارکان بنيادين  اين چهار بُعد به  .المللی آنان استی، مالی، حقوقی و بينهاي فنمستلزم بررسی دقيق ظرفيت 

 .شوندونقل دريايی نفت محسوب میمانند حمل پر ريسکهاي  گري در حوزه سنجی بيمهدر ارزيابی امکان

گذاري و مديريت  هاي فناورانه شرکت بيمه در حوزه ارزيابی، قيمتبه ميزان تخصص و زيرساخت   : ظرفيت فنی

هاي دقيق درباره مسيرهاي دريايی،  دسترسی به داده؛  ها، شامل کشهاي پيچيده اشاره دارد. براي بيمه نفت ريسک 

احتمال وقوع حوادث )تصادف،    سازيمدلتوانايی    کش، سن کشتی، سوابق حوادث و مالکيت کشتی؛نوع نفت

آتش ريسک آلودگی،  تحليل  و  تروريستی(  حملات  منطقه سوزي،  نرم  اي؛هاي  از  سامانهاستفاده  و  هاي  افزارها 

 .ی است هاي درياي آموزش کارشناسان تخصصی در حوزه بيمه گذاري پويا؛ پيشرفته ارزيابی ريسک و نرخ

تواند ميلياردي ها در سطح کلان بوده و خسارات احتمالی میکشهاي مرتبط با نفتريسک  :ظرفيت مالی

  کفايت سرمايهد.  هاي بيمه براي ورود به اين حوزه بايد از پشتوانه مالی قوي برخوردار باشنباشد. بنابراين شرکت

امکان تشکيل ذخاير    طابق مقررات بيمه مرکزي(؛مدرصد    150و نسبت توانگري مالی در سطح بالا )مثلاً بالاتر از  

دسترسی به منابع تأمين مالی اضطراري در سناريوهاي بحرانی )مثلاً    فنی کافی براي جبران خسارات سنگين؛

 .اي داخلی(هاي بيمههاي مشترک يا کنسرسيوم استفاده از صندوق 

المللی بيمه، حقوق دريايی،  الزامات و استانداردهاي بين  تأثيرشدت تحت  ها بهکشبيمه نفت  :ظرفيت حقوقی

زيست  مسئوليت  قوانين  است.  و  شرکتروازاينمحيطی  بايد ،  داخلی  کنوانسيون   هاي  نظيربا  کنوانسيون    هايی 

  المللی براي ايمنی جان در درياکنوانسيون بين   ،5)مارپل(   هاالمللی براي جلوگيري از آلودگی ناشی از کشتیبين

المللی در مورد مسئوليت مدنی براي خسارات ناشی از آلودگی  کنوانسيون بين  و   7ويسبی-، قوانين هيگ6)سولاس(

باشند؛   8( CLC) نفتی داشته  کامل  بيمه  آشنايی  قراردادهاي  تدوين  پذيرفتهامکان  کلوزهاي  اساس  بر  شده اي 

صورت بروز خسارات فرامرزي، توان نمايندگی حقوقی  در  جهانی )مانند کلوزهاي انستيتو لندن( را داشته باشند؛

 .المللی يا در کشور مقصد را دارا باشندو پيگيري دعاوي در محاکم بين

 
1. Reinsurers 
2. Loyds of london 

3. Gard 

4. Skuld 

5. The International Convention for the Prevention of Pollution from Ships (MARPOL) 
6. International convention for the Safety Of Life At Sea (SOLAS) 
7. Hague-Visby Rules 
8. International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage (CLC) 
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هاي بيمه ايرانی با موانعی المللی، شرکتها و محدوديت در روابط مالی بينبه دليل تحريم  :المللیظرفيت بين 

بيمه با  همکاري  ايجاد  در  مواجه جدي  خارجی  اتکايی  ريسک   کهدرحالیاند.  گران  پوشش  از  مهمی  بخش 

اي بايد همکاري با شرکاي منطقه   :شود. براي تقويت اين بعدها معمولاً از طريق بيمه اتکايی انجام میکشنفت

هاي  گذاري سياست  امکان ايجاد کنسرسيوم ملی بيمه اتکايی فراهم گردد؛  ها پيگيري شود؛خارج از دايره تحريم

 .المللی اصلاح شوداي بينگران داخلی به بازارهاي مالی و بيمهحاکميتی در راستاي تسهيل دسترسی بيمه 

 

 پژوهش  ۀنیش ی. پ2-2
ادبيات تجربی، مطالعاتی که   هاي بيمه  اند، عمدتاً در تقاطع حوزهها پرداخته کشخاص به بيمه نفت   طوربهدر 

اقتصاد حمل اتاق  الملل دريايی و مديريت ريسک قرار میونقل، حقوق بيندريايی،  گيرند. در گزارش مشترک 

هاي ژئوپليتيکی بر  افزايش تنش  تأثير،  2020در سال   2لندن   و شرکت بيمه لويدز (ICC)  1المللی بازرگانی بين

تمرکز دارد که در    فارسخليجويژه بر وضعيت تنگه هرمز و  است. اين مطالعه به  شدهبررسیها  کشبازار بيمه نفت

اخير  سال نفت  به دليل هاي  به  پرريسک کشوقوع حملات  از  به يکی  تبديل  ها،  ترين مسيرهاي دريايی جهان 

ها در  کشدر اين مناطق، پس از حوادثی مانند حمله به نفت دهد که نرخ بيمهنتايج گزارش نشان می  .اندشده

حق    برافزايشهاي بيمه علاوه  است. در اين شرايط، شرکت  يافتهبرافزايشبرا  10طور ميانگين تا  ، به2019سال  

  هاي پوشش  و  ناوبري  مسيرهاي  ثبت  ازجمله  –ها  بيمه، خواستار رعايت الزامات بيشتري از سوي مالکان کشتی

 .اندشده – ويژه امنيتی

ونقل، بر قيمت جهانی نفت نيز  هزينه حمل  برافزايش کند که نوسانات نرخ بيمه، علاوه  اين مطالعه بيان می

هاي  ها بر اهميت بيمه شده براي واردکنندگان انرژي شده است. يافتهاثرگذار بوده و موجب افزايش قيمت تمام

 .تأکيددارندروزرسانی مستمر ارزيابی ريسک در مواجهه با تهديدات نوظهور تخصصی و به

هاي تجاري اي در سطح ريسک بر نرخ بيمه کشتی هاي منطقهتحليل اثر تفاوت  به(  2013)  3ولفو    کاريو

از دادهکشويژه نفتبه استفاده  با  پرداخته است. نويسندگان  بازهها  ي زمانی  هاي مسيرهاي دريايی جهانی در 

  نظير  –ها در مسيرهايی که خطرات امنيتی بالاتري دارند کشدهند که نرخ بيمه نفتنشان می 2012تا  2005

 براي   بيمه  نرخ  موارد،  برخی  در .  يابدمی  افزايش  معناداري  طوربه  –  سومالی   سواحل  و   مالاکا   تنگه  عدن،   خليج

تر افزايش داشته کردند تا سه يا چهار برابر نرخ بيمه در مسيرهاي امناين مناطق عبور می  از  که  هايی کشنفت

کند  المللی تأکيد میگر بينشده توسط نهادهاي بيمههاي امنيتی انجاماين مطالعه همچنين بر نقش ارزيابی  .است

نتيجه می بيمه  و  ويژگی  تنهانهگيرد که هزينه  ويژگیبه  به  بلکه  فنی کشتی،  نيز هاي  مسير  ژئوپليتيکی  هاي 

دهد که ارتقاي امنيت دريايی در مناطق  هاي اين پژوهش نشان میگذاري، يافتهبستگی دارد. از منظر سياست

( ساير  1در جدول )  .ونقل دريايی شودهاي بيمه و افزايش کارايی حمل تواند منجر به کاهش هزينهبحرانی می

 ورده شده است.  مطالعات تجربی خارجی و داخلی آ

 
1 International Chamber of Commerce 
2 Lloyd's of London 
3 Cariou & Wolff  
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 ماتریس ادبيات تجربی: 1جدول 

 کشور  )سال(  سندهینو 
دوره  

 یزمان
 جیننا روش 

  نانی و کول یل کسیا 
(2003 ) 

 2000 ایتانیبر
  وتحلیلتجزیه

 1دهیفا-نه یهز

  نییتع یبه اهداف نظارت دنیدر رس ، ییایدر سکیر تیریمد
منجر به سطح حداکثر سود   تواندیاست و م مؤثرشده 

 .گردد یاقتصاد

 ( 2017) 2او ورم باسو
استان در   پنج 

 3شرق کانادا
 سک یر نیتخم 2017

مناسب در  نیگز یجا کیآهن راه- ییایدر یبیترک ونقلحمل
 ییایدر یها شبکه ادیاز ازد یری شرق کانادا جهت جلوگ

 .است

 2010-14 هلند  ( 2017) ج یو ه ناپ
  ونیرگرس
  4ک یلجست

  توانیو حادثه م یهر نوع کشت  یبرا  مهیحق ب نییتع یبرا 
  یاطلاعات یهاگاهیدر پا MVR یتجرب وتحلیلتجزیهاز 

 .استفاده نمود

 5ک ی و زال لبرتیگ

(2018 ) 
 2007-16 کانادا

 آزمون 
 Multi-scalar 

به   ینظارت یو وجود نهادها یمن یمقررات ا  یدر بازنگر الزام
  زیو ن یو اجتماع  یطیمحستیجهت کاهش انحرافات ز

 نفت در کانادا ونقلحملدر  یمنیا   شیافزا 

 1350-87 ران یا  ( 1391دی )زیو ا  یزدیا 
 ح یخودتوض یالگو

  6ی بردار
با  یو کشت یباربر یهامهیحق ب داریمثبت و معن رابطه

 ی تابع رشد اقتصاد ای یناخالص داخل دیتول

 یو اسناد یشیمایپ 1380-89   رانیا  ( 1391) ینوروز
نفت، گاز و  عیصنا مهیب یشرکت تخصص سیتأس

 .دارد یاقتصاد هی توج رانیدر ا  یمیپتروش

  یلواسان ایعل  خ یش
(1393 ) 

 یشیمایپ -یفیتوص 1392-93   رانیا 
 یی(، توانای )فن یتخصص ، ی شناخت ، یاقتصاد  عوامل

با  یانرژ یهامهیو ارائه مناسب ب یمعرف  مه، یب یهاشرکت
 .دارند یرابطه مثبت معنادار  یانرژ یهامهیعدم رشد ب

  و همکاران یشام
(1393 ) 

   یفیتوص 1392-93 ران یا 
(،  ی )فن یتخصص ، یو ساختار یشناخت ، یموانع اقتصاد نیب

و آموزش با رشد  قاتیتحق  مه، یب یهاشرکت یناتوان
 .وجود دارد یرابطه مثبت معنادار یانرژ یهامهیب

 ی ف یتوص-ی لیتحل   1390 دهه ران یا  (  1394) زادگانیسامان

  هاونیبوده و به کنوانس یالملل نیب نیتابع قوان رانیا  اولاً
  مهیاستفاده از ب هامیدر دوران تحر اًیاست؛ ثان  وستهیپ
  هیتوص یمینفت، گاز و پتروش سکیپوشش ر یبرا  ییاتکا

 .گرددیم

 ها داده یسازهیشب   1390 دهه ران یا  ( 2014) 7ی انقدهیرجب

 گریمعاوضات و د ارات، یاخت   ها، یآت یاز قراردادها استفاده
ها در  کشکردن نفت مهیب یبرا  یمال یبازارها یقراردادها

و  دیمف یدر آن اقدام  مهیبازار ب تی ظرف شیو افزا  رانیا 
 .نوآورانه است

و   یشاهدانیصادق
 ( 2017) 8همکاران

 9TELOS 2017 ران یا 

سود   هیو حاش نییخسارت پا بیتوجه به شاخص ضر با
نفت و گاز به   یهاچاه مهیدر حوزه ب ینسبتاً بالا، سودآور
 .است ریپذهی توج یگذارهیو سرما یلحاظ اقتصاد

 محقق هایبررسیمنبع: 

 
1. Cost-benefit analysis 
2. Basu & Verma 
3. Quebec, New Brunswick, Nova Scotia, Prince Edward Island, and Newfoundland 

4. Logistic regression 
5. Gilbert & Zalik  
6. Vector Autoregressive 
7. Rajabi Dehaghi 
8. Sadeghi Shahedani et al. 
9. TELOS: Technical, Economic, Legal, Operational, Scheduling 
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 ی قی تطب یبررس . 2-3

 صنعت بیمه در ایران و جهان  .2-3-1
بر مبناي   2023انداز در سال  بين صنعت بيمه ايران با چند کشور منتخب منطقه چشم   ( يک مقايسه2در جدول )

صنعت بيمه بر اساس حق بيمه توليدي، حق بيمه سرانه، ضريب نفوذ   1402اطلاعات مندرج در سالنامه آماري  

هاي موجود در اين جدول،  است. بر مبناي داده  شدهانجام بندي اين کشورها بر مبناي اين سه شاخص  بيمه و رتبه 

( 316/7)کشور ايران بر اساس شاخص حق بيمه توليدي پس از فلسطين اشغالی، ترکيه، عربستان و امارات  با  

انداز قرار دارد. حق بيمه سرانه از تقسيم  در رده پنجم منطقه چشم  1402ميليون دلار حق بيمه توليدي در سال  

  طور بهاي است که  آيد و بيانگر مقدار حق بيمه يمه بر جمعيت هر کشور به دست میحق بيمه توليدي صنعت ب

بيمه توليدي شاخص بهتري براي مقايسه بين کشوري   حقبهنسبت    روازاينمتوسط هر نفر پرداخت کرده است،  

خواهد بود. بر اساس اين شاخص ايران پس از فلسطين، امارات، قبرس، بحرين، قطر، کويت، عربستان و عمان با  

 است.   1402دلار حق بيمه سرانه، يازدهمين کشور منطقه بر اساس اين شاخص در سال  85

 

 2023انداز در سال مقایسه بازار بيمه ایران و کشورهاي منطقه چشم  .2جدول 

 نام کشور 
حق بيمه توهيدي  

 )ميليون دلار( 

بيمه   رتبه حق

 توهيدي 

حق بيمه  

 سرانه )دلار( 

  رتبه حق

 بيمه سرانه 

ضریب نفوذ  

 بيمه )درصد( 

رتبه ضریب 

 نفوذ بيمه 
 59 2.1 72 85 46 7,316 ایران 

 64 1.0 42 388 59 1,674 کویت 

 65 1.0 29 740 54 2,231 قطر

 54 1.7 36 489 68 770 بحرین

 57 1.6 37 472 36 17,456 عربستان 

 39 2.9 26 1,531 37 14,568 امارات 

 60 1.3 47 283 60 1,468 عمان

 67 0.7 70 11 50 2,566 پاکستان

 55 1.7 50 224 33 19,216 ترکیه 

 68 0.6 69 23 51 2,550 مصر 

 40 3.8 32 1,197 81 1,093 قبرس

 26 4.2 23 2,322 31 * 21,308 فلسطین اشغالی 

 80 0.8 73 91 66 * 1,763 قزاقستان 

 1402منبع: سالنامه آماری صنعت بیمه سال 
 

توان وضعيت صنعت بيمه يک کشور را با کل اقتصاد آن  وسيله آن می ضريب نفوذ بيمه شاخصی است که به

آيد بيانگر  اين شاخص که از تقسيم حق بيمه توليدي بر توليد ناخالص داخلی به دست می  د؛کشور مقايسه نمو

مجموعه اقتصاد در کشور است. نکته حائز اهميت در رابطه با   کلسرعت کمتر يا بيشتر صنعت بيمه نسبت به 

رو اين شاخص  ضريب نفوذ بيمه اين است که در فرمول اين شاخص صورت و مخرج واحد يکسانی دارند؛ ازاين

بهبه و  واحد  بدون  بود.  صورت درصدي،  مقايسه خواهد  براي  بهترين شاخص  لذا  است  عدد مطلق  صورت يک 

از توليد ناخالص داخلی و  بزرگ تر بودن درصد اين شاخص بيانگر سهم بيشتر حق بيمه توليدي صنعت بيمه 
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شود، بر اساس اين شاخص،  ( مشاهده می2طور که در جدول )درنتيجه رشد بهتر صنعت بيمه کشور است. همان

درصدي رتبه چهارم ضريب نفوذ بيمه در منطقه   1/2ايران پس از قبرس، فلسطين اشغالی و امارات با ضريب نفوذ  

انداز را به خود اختصاص داده است و ميزان اين شاخص در کشور نسبت به متوسط ضريب نفوذ بيمه در  چشم

 درصد( نيز بالاتر است.   9/1منطقه )

 

 ها کشبيمه نفت  درزمينهفعال  اهمللی بينهاي شرکت اهف. 

است در  ها کشنفت بيمه داخلی براي پوشش بيمه  هايشرکتبا توجه به هدف مقاله که بررسی امکان و توانايی 

.  شودمیپرداخته    هاکشنفت پوشش ريسک    درزمينهفعال    المللیبين  هايشرکتاين بخش از مقاله به بررسی  

  آغاز  1688خانه ادوارد لويد در لندن در سال  بيمه دريايی داراي سابقه طولانی است و با انجام معاملات در قهوه

هاي دريايی شامل بيمه حمل بار، بيمه انرژي ساحلی، بيمه بدنه و بيمه مسئوليت  نامهاست. انواع مختلف بيمه  شده

،  4، آکسا3ن ئو، آ2المللی آمريکايی ، بين1آليانز  از:  اندعبارتدريايی است. فروشندگان اصلی بيمه دريايی در جهان  

  6. و ساير..  5مارش

نيروي کار در کشور آلمان مشغول به فعاليت است. دفتر    268/147  شرکت بيمه آليانز با  :شرکت بيمه آليانز

کشور   70اما داراي شعب متعدد در بيش از  ؛مرکزي اين شرکت در شهر مونيخ در مرکز ايالت باواريا آلمان است

تواند به مشتريان خود در  جهان در اروپا، آمريکاي شمالی و جنوبی، آسيا اقيانوسيه و آفريقاي جنوبی است و می

ميليون دلار  474/86 معادل 2019کشور جهان خدمات ارائه دهد. ارزش بازار اين شرکت در سال  200بيش از 

 7/10و    0/ 8،  8/6درصدي از درآمد، دارايی و حقوق صاحبان سهام معادل    عنوانبه بوده است. سود اين شرکت  

درصد بوده است. درآمد حق    68معادل    2019اي نيز در سال  ضريب خسارت در اين شرکت بيمه  7.درصد است

  914متوسط حدود    طوربهميليارد يورو است که سالانه    101/9معادل    AGCSدر    2019بيمه ناخالص در سال  

ميليون يورو است.   11،529يابد و کل حق بيمه مربوط به حوادث در اين سال معادل  ميليون يورو افزايش می

درصد در    13و    18،  2هاي بيمه انرژي، مسئوليت و دريايی به ترتيب معادل  سهم حق بيمه ناخالص در رشته

هاي بيمه دريايی و مسئوليت به ترتيب معادل  است؛ همچنين در اين سال، حق بيمه ناخالص رشته  2019سال  

تخصصی   صورتبهدر ژاپن   سوزي و دريايی آليانزهزار يورو بوده است. شرکت بيمه آتش  1،442،061و  834،382

،  9، فيچ8بندي اس اند پیهاي رتبهؤسسه بندي مکند و در رتبهسوزي و بيمه دريايی فعاليت میدر حوزه بيمه آتش

 
1. Allianz 
2. American International 
3. Aon 
4. AXA 
5. Marsh 

(، میتسوی سامیتومو  Gard(، گارد )Chubb(، چاب )Beazley(، بیزلی )Atrium(، آتریوم )Arthur J. Gallagherآرتور جی. گالاگر )مانند   .6
(Mitsui Sumitomo مونیخ ،)( ریMunich Re بیمه دریایی و آتش ،)( سوزی سامسونگSamsung Fire & Marine Insurance بیمه ،)  

هلدینگ  (،  Thomas Miller(، توماس میلر )Swiss Reری )(، سوئیسSompo Japan Nipponkoa Insurance)  کوا سومپو ژاپننیپون
 ( نام برد.Zurich Insurance( و بیمه زوریخ )XL Catlinال کاتلین )(، اکسTokio Marine Holdingsدریایی توکیو )

7. www.fortune.com 
8 standard & poor’s 
9 Fitch 
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بندي فورچون  را کسب نموده است و بر اساس رتبه  A+و    AA  ،-AA  ،Aa3هاي  به ترتيب رتبه  2و آ ام بست  1موديز

 (.  2019است )گزارش سالانه گروه آليانز،  خودکردهرتبه چهل و ششم را از آن 

کند. دفتر مرکزي نيروي کار در کشور فرانسه فعاليت می  99،843شرکت بيمه آکسا با    شرکت بيمه آکسا:

پاريس   در  شرکت  و    شدهواقعاين  آسيا  است  جنوبی،  و  مرکزي  آمريکاي  شمالی،  آمريکاي  آفريقا،  سراسر  در 

 48،082معادل    2019. ارزش بازار اين شرکت در سال  د، اروپا و خاورميانه حضور فعال و پررنگ داريهاقيانوس

،  9/2درصدي از درآمد، دارايی و حقوق صاحبان سهام معادل    عنوانبهميليون دلار بوده است. سود اين شرکت  

)  5/5و    5/0 است  سال  www.fortune.comدرصد  در  شرکت  اين  ناخالص  بيمه  حق  کل  معادل    2019(. 

از کل اين مبلغ به  ههزار يورو بوده است و حق بيمه ناخالص رشت  2،940،946 هاي بيمه دريايی و مسئوليت 

درصد از کل حق بيمه    3/24و    9/7هزار يورو بوده است که به ترتيب سهمی معادل    561،576و  223،810ترتيب  

  28و    74ناخالص دارند. همچنين ضريب خسارت خالص و ريسک حوادث و تصادفات در اين شرکت به ترتيب  

 برمبنديبندي اس اند پی، موديز و فيچ و آ ام بست بندي سه آژانس رتبه رتبه   درصد برآورد شده است. بر اساس

را کسب نموده است. همچنين در    A+و    AA  ،Aa3، -AA-هاي  )رتبه قدرت مالی( به ترتيب رتبه   FSRشاخص  

 است. خودکردهرا از آن  2019توسط فورچون رتبه سی و چهارمين شرکت برتر در سال  شده انجامبندي رتبه 

نيروي کار در کشور آمريکا فعاليت   500،391شرکت بيمه برکشايرهاتاوي با   :3برکشاير هاتوي شرکت بيمه

است و داراي شعب متعدد در سراسر  شدهواقعکند. دفتر مرکزي اين شرکت در شهر اوهاما، در ايالت نبرسکا می

ميليون دلار بوده است. سود اين شرکت    550،878معادل    2019جهان است. ارزش بازار اين شرکت در سال  

درصد است. حق بيمه دريافت   2/19و  10، 32درصدي از درآمد، دارايی و حقوق صاحبان سهام معادل  عنوانبه

ميليون   15،317ها  کشميليون دلار و حق بيمه آن براي نفت  61،078معادل    2019شده در اين شرکت در سال  

درصد بوده که نسبت   1/69معادل    2019اي در سال  دلار بوده است. همچنين ضريب خسارت اين شرکت بيمه

درصد بوده است(. شرکت برکشاير هاتاوي   9/64، 2018سال  است )ضريب خسارت در يافتهافزايشبه سال قبل 

اس اند   بنديرتبه بندي فورچون رتبه چهاردهمين شرکت برتر جهان را کسب نموده است همچنين در  در رتبه 

بر مبناي شاخص   ام بست  آ  رتبه  FSRپی، فيچ، موديز و  ترتيب  را به خود   AA++و    AA ،+AA  ،Aa2هاي  به 

 اختصاص داده است.

کند. دفتر فعاليت مینيروي کار در کشور ژاپن    101،41هلدينگ دريايی توکيو با    :4هلدينگ دريايی توکيو 

آمريکا،    ازجملهاست اما داراي شعب متعدد در اقصی نقاط جهان    شدهواقعمرکزي اين شرکت در شهر توکيو ژاپن  

ميليون   29،422معادل    2019خاورميانه، آسيا اقيانوسيه، اروپا و استراليا است. ارزش بازار اين شرکت در سال  

 4/13و    1،  8/4درصدي از درآمد، دارايی و حقوق صاحبان سهام معادل    عنوانبهدلار بوده است. سود اين شرکت  

درصد و حق بيمه مستقيم در   4/62معادل  2019اي در سال درصد است. ضريب خسارت در اين هلدينگ بيمه

 
1. Moody’s 
2. AM Best 
3. Berkshire Hathaway 
4. Tokyo Maritime Holdings: 
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هزار دلار بوده است. همچنين حق بيمه خالص، ناخالص و مستقيم در بيمه بدنه و محموله     7،806اين سال معادل  

بندي صورت گرفته ميليون ين بوده است. اين شرکت بر مبناي رتبه  67،663و    62،725،  41،650به ترتيب  

را به خود اختصاص داده است. بر   AA++رتبه پايدار    FSRبندي آ ام بست بر اساس شاخص  توسط آژانس رتبه 

 را اخذ نموده است.  AA-و   A  ،Aa3+هاي بندي سه آژانس اس اند پی، موديز و فيچ به ترتيب رتبهاساس رتبه 

کند. دفتر مرکزي فعاليت می  سوئيسنيروي کار در کشور    33،000شرکت بيمه چاب با    شرکت بيمه چاب:

کند. ارزش بازار اين شرکت  کشور فعاليت می  54است و با شعب متعدد در    شدهواقعاين شرکت در شهر زوريخ  

از درآمد، دارايی و    عنوانبه ميليون دلار بوده است. سود اين شرکت    70،333معادل    2019در سال   درصدي 

  2019درصد است. حق بيمه ناخالص و خالص در اين شرکت در سال    8و    5/2، 13حقوق صاحبان سهام معادل  

  8/60ميليون دلار برآورد شده است. ضريب خسارت نيز در اين سال معادل    32،275و    40،124به ترتيب معادل  

شاخص   برحسبرا  Aبندي فيچ و اس اند پی رتبه توسط مؤسسه رتبه  شده انجامبندي درصد بوده است. در رتبه

ISR  گر( و رتبه  )قدرت مالی بيمه++AA  در آ ام بست را به دست آورده است و چشم( انداز پايدارStable  دارد؛ )

 انداز مثبت دارد.را به دست آورده و چشم A3بندي مؤسسه موديز رتبه رتبه  برحسبو 

 

 جهان  در ایران ودریایی  ونقلحمل وضعيت ب. 

،  2019رشد اقتصاد جهان در سال    1تجارت و توسعه سازمان ملل )آنکتاد(   اجلاستوسط    منتشرشدهبر اساس آمار  

که حجم تجارت  يطوربهميليارد تن کالا از طريق دريا در جهان جابجا شده،    11/ 08  بربالغ  درصد بوده است و  3/2

  2019المللی، در سال  توسعه تجارت دريايی بيندرصد رشد داشته است. همچنين    5/0،  2019دريايی در سال  

، 2019المللی نفت خام در جهان نيز در سال  . تجارت دريايی بين2است  شدهثبتميليون تن    169،3براي تانکرها  

درصد کاهش داشته است. عامل منفی و    1/1درصد( بوده که نسبت به سال قبل    8/16ميليون تن )  2/1،860

درصدي، کاهش عرضه توسط اعضاء اوپک )سازمان کشورهاي صادرکننده نفت(   1/1کاهنده مؤثر در اين کاهش 

است. آنکتاد    شده ارزيابیحمايت از قيمت نفت و قطع صادرات مؤثر از جمهوري اسلامی ايران و ونزوئلا    باهدف

 بينی کرده است. درصد پيش 4/3را  2019-2024هاي رشد متوسط سالانه تجارت دريايی طی سال

، تن سنگين که  gross tonsگراس تنی )  100کشتی    98،140  درمجموعناوگان جهانی    2019در اواخر سال  

ظرفيت )گنجايش( داشت. اما ناوگان جهانی    3( dwt)هزار    944،061،2کيلوگرم( و بالاتر و نيز    606،101معادل  

هاست که سهمی کشتعداد مربوط به نفت  568،244کشتی دارد. از اين تعداد کشتی،    1،981،510  درمجموع

از کل کشتی  29معادل   است.  درصد  داده  اختصاص  خود  به  را  جهانی  ناوگان  براي  هاي  ناوگان  متوسط سن 

 
1. UNCTAD: United Nations Conference on Trade and Development 

 تجارت تانکرها شامل نفت خام، توليدات نفت خام تصويه شده، گاز و مواد شيميايي است.  .2

قابل حمل توسط يک کشتي که حمل آن براي ايمني کشتي خطرساز نباشد   ممقدار جر  و به معناي  dead weight ton(s)مخفف   .3

شود و مجموع وزن محموله، سوخت، آب شيرين، آب توازن، آذوقه، مسافران و  شامل وزن خود کشتي نمي اين واحد    شود؛گفته مي

بار زده شده به طوري   کاملاًي  يعني زماني که کشت)شود  اغلب براي مشخص کردن حداکثر وزن مجاز کشتي استفاده ميو  خدمه است

 . خور آن روي سطح آب قرار گرفته باشد(که خط آب
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ميليون   65،718معادل    2019کل صادرات دريايی ايران در سال   سال است.  10تانکرهاي نفتی در جهان نيز  

( و نرخ رشد ناوگان دريايی در  dwt  برحسبها )، گنجايش حمل آن1ها کشدلار بوده است. همچنين تعداد نفت

ها  ها و گنجايش آن( آمار مربوط به تعداد کشتی3( است. در جدول )-7/0و )  dwt  8/318،  47ايران به ترتيب  

آورده شده است.    2020-2019هاي  هاي ناوگان جهانی براي سالو نيز سهم ايران از کل کشتی   dwt  برحسب

پيشرفت   22به    24رتبه جهانی ايران در ظرفيت حمل بار دريايی از    2020شود در سال  که مشاهده می  طورهمان

ها  ها با پرچم ملی و کاهش کشتیها )افزايش تعداد کشتیداشته است؛ اين پيشرفت حاصل افزايش تعداد کشتی

ها با پرچم ملی و  ها که حاصل افزايش در ظرفيت کشتیبا پرچم خارجی( و افزايش گنجايش و ظرفيت کشتی

ميزان سهم از کل ناوگان جهانی بدون    باوجوداينکهها با پرچم خارجی است.  گير گنجايش کشتیکاهش چشم

تغيير مانده است اما بهبود رتبه جهانی دريايی کشور، گام بزرگی در پيشرفت تجارت دريايی براي ناوگان ملی  

    ايران خواهد بود.

 

 وضعيت ناوگان ملی ایران :3جدول 

 سال
رتبه  

 جهانی 

 dwt ها تعداد کشنی
سهم از کل  

 )درصد( 
پرچم  

 ملی

پرچم  

 خارجی 
 کل  پرچم خارجی  پرچم ملی  کل 

2019 24 172 64 236 3،981،632 13،927،633 17،909،265 91/0 

2020 22 238 8 246 18،245،935 353،441 18،599،376 91/0 

 تجارت و توسعه سازمان ملل  اجلاسمنبع: 
 

 دریایی نفت خام ونقلحمل هاي نفنی در انواع تانکر  بنديطبقهج. 
  ULCCهاي  کشکننده نفت خام و ظرفيت حمل هر يک آورده شده است. نفت( انواع تانکرهاي حمل4در جدول )

پيکر معروف  الجثه و غولهاي عظيمکشو به نفت  رادارندبه ترتيب بالاترين گنجايش حمل نفت خام    VLCCو  

ها نسبت  بيشتر هستند لذا قيمت بيمه براي آن مراتببهتر به معناي انباشت خطرات  هاي بزرگهستند. کشتی

سوزي، به گل نشستن و تصادم نيز ها مانند آتشها بيشتر خواهد بود. حوادث مربوط به اين کشتی به ساير کشتی

گرانپيچيده نگرانتر،  و  کشتیکنندهتر  ديگر  از  کشتیتر  چنين  به  هاست.  نياز  زيرساخت  بندرها هايی  هاي  با 

طور تخصصی مناسب براي بارگيري محموله و يا انجام تعميرات دارند. رئيس جهانی مشاوره ريسک دريايی اين

  «. شودها منجر به تجمع بيشتر ريسک میاند که افزايش اندازه کشتیها هشدار دادهگرها سالبيمه»کند:  بيان می

شود، اين هشدارها  پيکر اثبات میالجثه و غولهاي عظيمهاي فزاينده حوادث کشتیکه از تعداد و هزينه  طورهمان

هاي اقتصادي ناشی از مقياس براي صاحبان صرفه   سويکهايی از  چنين کشتی   حالباايندر حال تحقق هستند.  

 2شوند. هاي نامتناسب بيشتري نيز میکنند اما از سوي ديگر موجب افزايش ريسک و هزينه ها ايجاد میکشتی

 
 .گزارش شده است www.statista.com بوده و در سايت  1396ها در ايران مربوط به سال کشتعداد نفتبه به آمار راجع آخرين .1

2. www.agcs.allianz.com 
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 انواع تانکرهاي نفت خام :4جدول 

 ( dwtتناژ )واحد  نام لاتين  تانکر نفنی 

 و بالاتر  Ultralarge crude carrier (ULCC) 320،000 الجثه( العاده بزرگ )عظیمهای نفت خام فوقحامل

 Very large crude carrier (VLCC) 319،999-200،000 ( پیکرغولهای نفت خام خیلی بزرگ )حامل

 Suezmax crude tanker 199،999-125،000 تانکرهای نفت خام سوئزمکس 

 Aframax crude tanker 124،999-85،000 تانکرهای نفت خام اَفرامکس 

 Panamax crude tanker 84،999-55،000 تانکرهای نفت خام پانامکس 

 Medium-range tankers 54،999-40،000 تانکرهای سایز متوسط 

 Short-range/Handy tankers 39،000-25،000 تانکرهای دستی/ سایز کوتاه 

 تجارت و توسعه سازمان ملل )آنکتاد(  اجلاسمنبع: 

 

 پژوهش  یشناسروش .3
گيري از روش با بهره مقاله. اين ت هستندتمامی تحقيقات از منظر روش، ماهيت، هدف، نوع و... با يکديگر متفاو

ايران میکشاي نفت سنجی پوشش بيمهبه بررسی امکان 1تحليل تطبيقی از اين رويکرد،  2پردازد ها در  . هدف 

هايی از کشورهاي منتخب در حوزه بيمه هاي بيمه در ايران با نمونه مقايسه ساختار، ظرفيت و تجربيات شرکت 

اين تحقيق از نوع کاربردي   .سازي استها و الگوهاي قابل بومیها، فرصتاستخراج چالش  منظوربهدريايی و انرژي  

 گردآوري المللی  ها از منابع رسمی داخلی و بيناست. داده  شدهانجام  تطبيقی  تحليلی  –و بر پايه روش توصيفی  

  ی( است که شامل بررسي)اسناد  ياکتابخانه  روش  زيپژوهش ن  ن يها )اطلاعات( در اداده  يگردآور  ابزار .اندشده

  يیش به شناخت موضوع و جوانب آن، شناساروازاين است. استفاده  نترنتيو جستجو در ا ياو مطالعات کتابخانه

 ي الگو  نيانتخاب و تدو  سرانجاماطلاعات و    يآورجمع  نه،يزم  نيدر ا  ی بلق  قاتيمطالعات و تحق  يی شناسا  ها،ه ينظر

 .(1389 ،ی)عزت د ينمایکمک م یليتحل

 

   پژوهش هایافته. ی4

 منتخب  هایشاخصمقایسه تطبیقی بر اساس .  4-1

 عملکردی هایشاخص. بررسی تطبیقی بر اساس 4-1-1
( اطلاعات مربوط به درآمد، سود، دارايی، حقوق صاحبان سهام، تعداد نيروي کار و ضريب خسارت 5در جدول )

هاي بيمه داخلی بر اساس اطلاعات مندرج در  هاي بيمه از بيمه باربري و مسئوليت براي شرکتو سهم شرکت

آماري   است.    1398سالنامه  آورده شده  بيمه  اينکه  صنعت  به  توجه  و   چهاربا  البرز  آسيا،  ايران،  بيمه  شرکت 

اي داخلی قرار دارند،  هاي بيمهپاسارگاد با توجه به معيارهاي عملکردي در وضعيت بهتري نسبت به ساير شرکت

 
1. Comparative Analysis 

بندی کرد. اسميت در رابطه با فرآيند اين روش، يک مدل  فرآيند مطالعه تطبيقي را مي توان به صورت روشمند تحليل و دسته.  2

 (.2000)اسميت،  تصحيحاصلي آن عبارتند از: توصيف، مقايسه، توصيف مجدد و  هاینمايد که مولفهچهارگانه ای را مطرح مي
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. همچنين شرکت بيمه سامان به دليل سهم  اندشدهانتخابالمللی  هاي بيمه بينبراي مقايسه تطبيقی با شرکت

بالا در حق بيمه توليدي رشته بيمه باربري و شرکت بيمه کوثر به دليل سهم بالا در حق بيمه توليدي رشته 

است که بيمه باربري و بيمه مسئوليت    ذکرشايان. البته  اندشدهدادهبيمه مسئوليت در اين مقايسه تطبيقی شرکت  

نفت بيمه  براي  زيرشاخهکشتنها  و  نيست  مطرح  میها  شامل  نيز  را  ديگري  بيمه  هاي  ايران  در  ليکن  شوند 

 شود. اي پوشش داده میها در ذيل اين دو رشته بيمه کشنفت

 

 هاي بيمه داخلی )ميليون ریال( عملکرد چند نمونه مننخب از شرکت  :5جدول 

 کوثر  سامان  پاسارگاد اهبرز آسيا ایران شرکت 

 19،675،146 9،691،529 20،457،911 25،660،373 46،821،795 160،730،039 درآمد

 2،453،787 34،198 5،932،577 1،022،993 1،608،876 539،338 سود

 38،913،147 28،515،296 78،061،315 55،786،268 75،708،285 276،996،407 دارایی 

 6،471،189 3،179،560 11،985،002 16،848،942 5،034،555 17،897،800 حقوق صاحبان سهام 

 1،138 804 1،077 1،345 2،645 4،257 تعداد نیروی کار 

 1/76 74 74 8/90 8/85 3/87 ضریب خسارت 

 7/12 5/9 7/3 0/9 1/7 4/5 باربری و مسئولیت سهم بیمه 

 1 1 1 1 1 2 سطح توانگری 

 126 115 157 122 145 71 نسبت توانگری )درصد( 

 9،074،945 4،527،266 6،539،949 12،105،382 26،732،032 107،213،161 1سرمایه حد کفایت 

   1398منبع: سالنامه آماری صنعت بیمه ، 

 

هاي بيمه داخلی بر مبناي درآمد به ترتيب شرکت بيمه مقايسه صورت گرفته براي شرکت  در  شاخص درآمد: 

شوند. در اين شاخص، شرکت بيمه ايران بندي میزياد به کم رتبهايران، آسيا، البرز، پاسارگاد، کوثر و سامان از  

 گيرد.  ها در جايگاه نخست قرار میبا اختلاف بسيار زياد از ديگر شرکت

 5،932،577بندي صورت گرفته بر مبناي سود نيز در ابتدا شرکت بيمه پاسارگاد با  در رتبه  شاخص سود:

هاي بيمه کوثر، آسيا،  به ترتيب شرکت   ازآنپسها است و  ميليون ريال در رتبه نخست سوددهی ميان اين شرکت

 گيرند. شرکت بيمه سامان )با اختلاف بسيار( در رده دوم تا ششم قرار می درنهايتالبرز، ايران و 

  276،996،407شاخص سوم يعنی دارايی، شرکت بيمه ايران با اختلاف بسيار زياد ) برحسب  شاخص دارايی:

هاي بيمه پاسارگاد، آسيا، البرز، کوثر و سامان به ترتيب در جايگاه دوم تا  ميليون ريال( در جايگاه اول و شرکت

 گيرند. ششم قرار می

 
که    يیها سکيپوشش ر  ي د برايبا  شرکت بيمهکه    است   ياهي حداقل سرماشود،  حد کفايت سرمايه که سرمايه الزامی نيز ناميده می  .1

 .ار داشته باشد يدر معرض آن است در اخت
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هاي بيمه در ارتباط با شاخص حقوق صاحبان سهام يا حقوق مالکانه شرکتشاخص حقوق صاحبان سهام:  

 شوند. میبندي ايران، البرز، پاسارگاد، کوثر، آسيا و سامان به ترتيب از بيشترين به کمترين رتبه 

هاي بيمه ايران، آسيا، البرز، کوثر، پاسارگاد و سپس  بر مبناي اين شاخص شرکت  تعداد نيروي کار:   شاخص

 . اندقرارگرفته سامان در رده اول تا ششم  

هاي بيمه البرز، بر اساس شاخص ضريب خسارت شرکت   بندي صورت گرفتهدر رتبه   شاخص ضريب خسارت:

درصدي و برابر   74ايران، آسيا، کوثر در رده اول تا چهارم و دو شرکت بيمه پاسارگاد و سامان با ضريب خسارت 

 گيرند. در جايگاه پنجم قرار می

دو شرکت بيمه سامان و کوثر به ترتيب داراي بالاترين سهم    ازآنجاکه  شاخص سهم بيمه باربري و مسئوليت:

شرکت بيمه موجود در کشور هستند، طبيعی است که در   33از رشته بيمه باربري و مسئوليت در ميان تمامی  

از هر دو رشته، در ميان شش شرکت  اين رتبه جايگاه اول و دوم را کسب نمايند.    بررسی  مورد بندي تلفيقی 

هاي اول تا ششم بر مبناي اين شاخص شرکت بيمه کوثر، سامان، البرز، آسيا، ايران و پاسارگاد در رده  روازاين 

 گيرند. قرار می

توانگري قرار دارد سطح توانگري   2شرکت بيمه ايران که در سطح    جزبه  هاي سطح و نسبت توانگري:شاخص

هاي بيمه پاسارگاد،  شاخص نسبت توانگري مالی نيز، شرکت  برمبنديها در سطح يک است.  مالی بقيه شرکت

 هاي اول تا ششم قرار دارند. آسيا، کوثر، البرز، سامان و ايران در رده

ها،  بر مبناي اين شاخص شرکت بيمه ايران با اختلاف بسيار نسبت به ديگر شرکت  حد کفايت سرمايه:  شاخص

 شوند.  بندي میرتبه   ازآنپسهاي بيمه آسيا، البرز، کوثر، پاسارگاد و سامان به ترتيب  در رده اول قرار دارد و شرکت

، شرکت بيمه ايران به لحاظ درآمد، دارايی، حقوق صاحبان سهام و تعداد  شدهبررسیهاي  در ميان شرکت

هاي وارده  ها است و به همين دليل کفايت سرمايه آن در هنگام جبران خسارت نيروي کار سرآمد ديگر شرکت

گيرد، اما به دليل دولتی  رهبر قرار می   عنوانبهشود  هايی که ايجاد میدر اکثر کنسرسيوم   روازاين   .استبيشتر  

از ساير شرکت بيمه توليدي بيمه  بودن ميزان سوددهی آن بسيار کمتر  ها است. در مورد ميزان سهم از حق 

مسئوليت شرکت بيمه کوثر در رتبه اول قرار دارد همچنين ميزان سوددهی اين شرکت پس از بيمه پاسارگاد از 

شرکت   درنتيجهها جايگاهی همانند بيمه ايران ندارد.  ها بيشتر است. ليکن در رابطه با ساير شاخصبقيه شرکت 

هاي  اي منتخب براي مقايسه تطبيقی با شرکتهاي بيمهها در ميان شرکتبيمه ايران به لحاظ اکثريت شاخص

 تر است. بيمه خارجی مناسب

اي از نمونه  عنوانبه المللی منتخب  منتخب پنج شرکت بيمه بين   هايشاخص( عملکرد بر اساس  6در جدول )

منتخب شامل درآمد، سود، دارايی،    هايشاخصاست.    شده بررسیها در جهان  کشکننده نفتهاي بيمهشرکت

  درنهايت حقوق صاحبان سهام، ارزش بازار، تعداد نيروي کار، ضريب خسارت، سهم از بيمه باربري و مسئوليت و   

از اين چهار   يکهيچبندي اس اند پی، فيچ، موديز و آ ام بست هستند.  درجه اعتباري توسط چهار آژانس رتبه 

رتبه  رتبه آژانس  به  حاضر  و  مايل  شرکت بندي،  مقايسه بندي  امکان  دليل  همين  به  نيستند.  ايرانی  بيمه  هاي 

 المللی بر مبناي اين شاخص وجود نخواهد داشت.  هاي بيمه داخلی و بينشرکت
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 اهمللی )ميليون دلار(  هاي بيمه بينعملکرد چند نمونه مننخب از شرکت  :6جدول 

 چاب هلدینگ دریایی توکيو برکشایر هاتاوي  آکسا  آهيانز  شرکت 

 32،717 49،395 247،837 125،578 126،799 درآمد

 3،962 2،476 4،021 2،525 8،806 سود

 167،771 203،590 707،794 1،063،784 1،025،919 دارایی 

 50،312 16،932 348،703 71،355 69،988 حقوق صاحبان سهام 

 70،333 29،422 550،878 48،082 86،474 ارزش بازار 

 33،000 41،101 391،500 99،843 147،268 تعداد نیروی کار 

 8/60 4/62 1/69 74 68 ضریب خسارت )درصد( 

 1/8 19 23 2/32 30 کش نفت سهم بیمه

 2 2 2 2 2 سطح توانگری 

 15/261 157 291 198 8/148 نسبت توانگری )درصد( 

 28،777 101،708 187،458 33،450 654،929 حد کفایت سرمایه 

 
 درجه اعتباری 

 AA -AA AA +A A اس اند پی 

 AA -AA +AA -AA A- فیچ

 Aa3 Aa3 Aa2 Aa3 A3 مودیز

 A +A ++AA ++AA ++AA+ آ ام بست

 2019، رسمی هر پنج شرکت سایتوبفورچون و  سایتوبمنبع: 
 

درآمد: اول    شاخص  جايگاه  در  اختلاف  با  هاتاوي  برکشاير  شرکت  شاخص  اين  مبناي  است.   قرارگرفتهبر 

 هاي بيمه آليانز، آکسا، هلدينگ دريايی توکيو و چاب در جايگاه دوم تا پنجم قرار دارند. شرکت  ازآنپس

آليانز با اختلاف، جايگاه نخست را در    شاخص سود: بيمه  ميان اين پنج  بر اساس اين شاخص نيز شرکت 

هاي برکشاير هاتاوي، چاب، آکسا و هلدينگ دريايی توکيو به  شرکت از آن خود نموده است. همچنين شرکت 

 شوند. بندي میترتيب از بيشترين به کمترين رتبه

دارايی:  دارايی شرکت  اساس بر    شاخص  دريايی  شاخص  هاتاوي، هلدينگ  برکشاير  آليانز،  آکسا،  بيمه  هاي 

 توکيو و چاب به ترتيب در جايگاه اول تا پنجم قرار دارند. 

بندي صورت گرفته بر مبناي اين شاخص شرکت برکشاير هاتاوي  بر اساس رتبه  شاخص حقوق صاحبان سهام: 

هاي آکسا، آليانز، چاب و هلدينگ دريايی  ها در جايگاه نخست قرار دارد. شرکتبا اختلاف زياد از ساير شرکت

 قرار خواهند گرفت.  ازآنپستوکيو نيز 

 550،878بر اساس اين شاخص نيز شرکت بيمه برکشاير هاتاوي با اختلاف بسيار زياد و با    شاخص ارزش بازار:

هاي آليانز، چاب، آکسا و هلدينگ دريايی  شرکت  ازآنپسميليون دلار ارزش بازار جايگاه اول را کسب نموده است.  

 گيرند. توکيو در جايگاه اول تا پنجم قرار می
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  عنوان بهمجدد شرکت برکشاير هاتاوي    صورت بهبر اساس شاخص تعداد نيروي کار   شاخص تعداد نيروي کار:

هاي  هاي آليانز، آکسا، هلدينگ دريايی توکيو و چاب در جايگاهشود و سپس شرکتبندي مینخستين شرکت رتبه 

 شوند. بندي میبعدي رتبه

اين شاخص شرکت  شاخص ضريب خسارت: اساس  دريايی  بر  آليانز، هلدينگ  برکشاير هاتاوي،  هاي آکسا، 

 اند. بندي شدهتوکيو و چاب به ترتيب از بيشترين به کمترين رتبه 

آکسا، آليانز، برکشاير   کش، پنج شرکت بيمه بر مبناي شاخص سهم از بيمه نفت   کش:شاخص سهم بيمه نفت 

 اند.  هاتاوي، هلدينگ دريايی توکيو و چاب به ترتيب جايگاه اول تا پنجم را به خود اختصاص داده

بندي، درجه اعتباري گرفته و المللی توسط چهار آژانس رتبه بين   بيمه  هايشرکت  شاخص درجه اعتباري:

بندي  المللی توسط هر چهار آژانس مورد رتبه شوند. در اين پژوهش نيز پنج شرکت منتخب بين بندي میرتبه 

 زير است:  قراربه، که نتايج حاصله اندقرارگرفته 

هاي برکشاير هاتاوي و آليانز با رتبه بندي صورت گرفته توسط اين آژانس، شرکتبر اساس رتبه اس اند پی: 

و همراه با دو شرکت برکشاير هاتاوي و    قرارگرفتهمشابه در جايگاه اول قرار دارند. شرکت آکسا نيز در رتبه دوم  

هاي هلدينگ دريايی توکيو  بندي اس اند پی در وضعيت پايدار و خيلی قوي قرار دارد. شرکت آليانز به لحاظ رتبه 

 . اندقرارگرفته و چاب نيز در وضعيت قوي، پايدار و در جايگاه چهارم و پنجم  

در سطح کيفيت بالا قرار   AA+بندي مؤسسه فيچ شرکت بيمه برکشاير هاتاوي با رتبه  بر اساس رتبه   فيچ:

گيرند.  سطح در جايگاه دوم قرار میهاي آليانز، آکسا و هلدينگ دريايی توکيو با رتبه همشرکت  ازآنپسدارد و  

 است. قرارگرفتهشرکتی با سطح خطر پايين   عنوانبهدر جايگاه سوم  Aي شرکت بيمه چاب با رتبه درنهايت

در  Aa2شرکت بيمه برکشاير هاتاوي با رتبه بندي موديز، توسط مؤسسه رتبه  شدهانجامبندي در رتبه   موديز:

در جايگاه دوم قرار دارند.    Aa3سه شرکت بيمه آليانز، آکسا و هلدينگ دريايی توکيو با رتبه    و   جايگاه نخست

 دهد. شرکت بيمه چاب نيز با رتبه کمتري جايگاه سوم را به خود اختصاص می

بندي صورت گرفته توسط آژانس آ ام بست نيز سه شرکت بيمه برکشاير هاتاوي، چاب و  در رتبه  آ ام بست:

و از درجه اعتباري يکسانی برخوردار هستند.   قرارگرفتهدر جايگاه نخست    AA++هلدينگ دريايی توکيو با رتبه  

 گيرند.  همچنين دو شرکت بيمه آليانز و آکسا، با دريافت رتبه اعتباري يکسان از اين آژانس در جايگاه دوم قرار می

  موردمطالعههاي  ( تمامی شرکت6بر طبق اطلاعات موجود در جدول )   هاي سطح و نسبت توانگري:شاخص

هاي بيمه برکشاير هاتاوي، چاب،  توانگري قرار دارند؛ اما بر مبناي شاخص نسبت توانگري مالی شرکت  2در سطح  

 شوند. بندي میآکسا، هلدينگ دريايی توکيو و آليانز به ترتيب از بيشترين به کمترين رتبه 

هاي بيمه آليانز،  بندي صورت گرفته بر مبناي اين شاخص شرکتبر اساس رتبه   شاخص حد کفايت سرمايه:

 گيرند. هاي اول تا پنجم قرار میبرکشاير هاتاوي، هلدينگ دريايی توکيو، آکسا و چاب به ترتيب در رده

رتبه  اساس  از  توسط شاخص  شده انجامهاي  بنديبر  بيمه برکشاير هاتاوي در بسياري  هاي مختلف شرکت 

توسط تمامی    شدهانجامهاي  بنديدرآمد، حقوق صاحبان سهام، ارزش بازار، نيروي کار و رتبه  ازجملهها  شاخص

از کشورهاي جهان داراي هاي رتبهآژانس بندي در جايگاه نخست قرار دارد. همچنين اين شرکت در بسياري 
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آتش  بيمه  تخصصی  شعبهشعبه  اين  در  که  است  دريايی  و  نفت  صورتبهها  سوزي  بيمه  به  ها  کشتخصصی 

توسط فورچون رتبه چهاردهمين شرکت بزرگ در جهان را از آن خود   شدهانجامبندي  در رتبه  علاوه بهپردازند.  می

 نموده است، لذا براي مقايسه تطبيقی در اين پژوهش بسيار مناسب خواهد بود.

 

 ایمقایسه تطبیقی به لحاظ ساختار مالی و سرمایه. 4-1-2
بررسی اساس  سطح    شدهانجامهاي  بر  در  هاتاوي  برکشاير  بيمه  شرکت  و  کشور  داخل  در  ايران  بيمه  شرکت 

براي   ذکرشدههاي  در ابتدا تمامی شاخص  روازاينها دارند.  کشالمللی بيشترين توان مالی را براي بيمه نفت بين

به دلار تبديل مشده است سپس با شرکت بيمه   1398شرکت بيمه ايران بر اساس نرخ دلار نيمايی در سال  

هاي  ( دو شرکت بيمه ايران و برکشاير هاتاوي بر اساس شاخص7گردد. در جدول )برکشاير هاتاوي مقايسه می

 اند. ميليون دلار مقايسه شده برحسب 2019مختلف در سال 

تري نسبت پرواضح است که شرکت بيمه ايران بر مبناي شاخص درآمد از جايگاه بسيار پايين  شاخص درآمد:

تقريباً درآمدي   بيمه برکشاير هاتاوي  بيمه برکشاير هاتاوي قرار دارد و شرکت  از   200به شرکت  بيشتر  برابر 

 شرکت بيمه ايران دارد. 

بر مبناي اين شاخص نيز شرکت بيمه ايران نسبت به شرکت بيمه برکشاير هاتاوي در جايگاه   شاخص سود:

تري قرار دارد. البته ذکر اين نکته ضروري است که شرکت بيمه ايران به دليل دولتی بودن، از بسياري بسيار پايين

 هاي بيمه داخلی نيز سود کمتري دارد.از شرکت 

درصد از شرکت بيمه برکشاير هاتاوي    2/18ضريب خسارت در شرکت بيمه ايران    شاخص ضريب خسارت:

 شود. بيشتر است. در اين شاخص نيز ضعف شرکت بيمه ايران نسبت به شرکت بيمه برکشاير هاتاوي نمايان می

بر اساس آخرين شاخص موردبررسی نيز شرکت بيمه ايران داراي سهم اندک    کش:شاخص سهم از بيمه نفت 

ها توسط شرکت بيمه برکشاير هاتاوي  کشصادره براي نفتنسبت به شرکت بيمه برکشاير هاتاوي است. حق بيمه  

ميليون ريال خواهد شد. اين رقم    1،654،236،000به ريال ايران )برحسب دلار نيمايی( معادل    2019در سال  

تنها بيانگر ضعف شرکت بيمه ها نهکشهاي بيمه داخلی براي نفتدر مقايسه با حق بيمه توليدي کليه شرکت 

 ايران بلکه بيانگر ضعف کل صنعت بيمه کشور در اين حوزه است.  

 

 هاي بيمه ایران و برکشایر هاتاويمقایسه تطبيقی شرکت :(7)جدول 

 برکشایر هاتاوي  ایران شاخص برکشایر هاتاوي  ایران شاخص

 1/69 3/87 ضریب خسارت  247،837 24/1،488 درآمد

 23 4/5 کش سهم بیمه نفت 4،021 99/4 سود

 2 2 سطح توانگری  707،794 78/2،564 دارایی 

 291 71 نسبت توانگری )درصد(  348،703 72/165 حقوق صاحبان سهام 

 187،458 714/992 حد کفایت سرمایه  391،500 4،257 تعداد نیروی کار 

 2019رسمی برکشایر هاتاوی ،  سایتوبفورچون و  سایت وبو  1398منبع: سالنامه صنعت بیمه، 
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برابري نسبت به   700اين شاخص نيز شرکت بيمه برکشاير هاتاوي دارايی حدود    اساسبر    شاخص دارايی:

 دارد.  2019بيمه ايران در سال 

بر مبناي اين شاخص نيز شرکت بيمه ايران با شرکت بيمه برکشاير هاتاوي    شاخص حقوق صاحبان سهام:

هزار برابر شرکت   300مقايسه نيست؛ چراکه حقوق صاحبان سهام در شرکت بيمه برکشاير هاتاوي حدوداً  قابل

 بيمه ايران است.

هاي متعدد در اقصی نقاط جهان  شرکت بيمه برکشاير هاتاوي به دليل داشتن شعبه  شاخص تعداد نيروي کار:

 داراي تعداد نيروي کار بسيار بيشتري نسبت به شرکت بيمه ايران و کل صنعت بيمه ايران است. 

شرکت بيمه ايران نسبت به شرکت بيمه برکشاير هاتاوي عملکرد   موردبررسیهاي  بر مبناي کليه شاخص

اين  اهميت است. نخست  نکته حائز  البته توجه به چند  ايران يک  بسيار ضعيفی داشته است.  بيمه  که شرکت 

  کهدرحالیهاي مختلف داخل کشور است،  هاي متعدد در استانشرکت بيمه دولتی است که تنها داراي شعبه 

از   شرکت بيمه برکشاير هاتاوي داراي شعب متعدد در سراسر جهان بوده و داراي رتبه برتر در ميان بسياري 

بندي و شرکت فورچون بوده است. همچنين شرکت المللی رتبههاي بينهاي بيمه جهان توسط آژانسشرکت

نکته ديگر تفاوت در گستردگی و   ن سودآوري شرکت ندارد.بيمه ايران به دليل دولتی بودن توجه لازم را به ميزا

هاي بيمه سطح فعاليت اين دو شرکت است. به اين معنی که شرکت بيمه برکشاير هاتاوي به دنبال ارائه پوشش

که شرکت اين هدف باشد، حال آندر سراسر جهان است لذا حد کفايت سرمايه و ساختار مالی آن بايد مناسب با  

اي در سطح ملی است و قطعاً نياز به چنين سرمايه عظيمی نخواهد هاي بيمهبيمه ايران تنها به دنبال ارائه پوشش

توان   تقويت  براي  اقدامات لازم  بيمه برکشاير هاتاوي جهت  تفاوت در نحوه عملکرد شرکت  نکته سوم  داشت. 

هاي موجود به  اي در اين شرکت است، اين شرکت از طريق ارتباط مناسب با بازار سرمايه و انتقال ريسک سرمايه

، قراردادهاي  صنعت  انيز  ني، اوراق تضم1سايد کار، معاوضه، اوراق  زيآماوراق قرضه حوادث فاجعهاين بازار از طريق  

در صنعت بار  فاجعه  عيوقا   يبرا  سکير  ی مال  نيأمها اقداماتی در جهت تنظاير اينو  ها و قراردادهاي اختيار  آتی

نفت  میبيمه  انجام  در    دهد.کش  شرکت  اين  بازارشرکت همچنين  ارزش  ميزان  بالاترين  داراي  سرمايه،  هاي 

هاي بزرگی چون اکسون موبيل، موديز، جنرال موتور و غيره است  دار شرکتو سهام  است  گذاري نمودهسرمايه

هاي فعال در بازار بورس آمريکا مبدل گردد و از اين طريق با  شود اين شرکت به يکی از شرکتکه موجب می

 اي خود را فراهم آورد.هاي توليدي در اين بازارها موجبات افزايش ظرفيت مالی و سرمايهگذاري حق بيمه سرمايه

 

 هاکشالمللی بیمه نفتمقایسه تطبیقی به لحاظ قوانین بین. 3-1-4
ها، کنوانسيون مسئوليت مدنی جبران خسارت ناشی از  کشزمينه بيمه نفت ها در  ترين کنوانسيون مهم  ازيکی  

که  ي طور بهاست    CLC 1992تحت عنوان    1992و پروتکل اصلاحی آن مصوب    1969مصوب    هاي نفتی آلودگی

. بر  2است  شدهتصويب ها بر اساس اين کنوانسيون  کشاي در زمينه بيمه نفت توان ادعا نمود اغلب قوانين بيمهمی

 
1. Sidecare  

 بپيوندند.  CLC 1992توانند به پروتکل مي 1969تنها کشورهای متعاهد به کنوانسيون  .2
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تر از دو هزار تن نفت را  اساس مواد و بندهاي قانونی اين کنوانسيون و پروتکل اصلاحی آن، هر کشتی که بيش

اي و يا  باشد، ملزم به داشتن پوشش بيمه  شده ثبت بار حمل نمايد در هر کشوري که    عنوانبهفله و    صورتبه

توسط يک صندوق جبران خسارت   شده ارائه نامه بانکی يا تعهدنامه  شکل ديگري از امنيت مالی همانند ضمانت

، سواحل بندرهاالمللی يا نهاد مالی معتبر در کشورهاي متعاهد است. در غير اين صورت اجازه ورود و خروج به  بين

هاي متعلق به کشورهاي متعاهد به اين کنوانسيون را نخواهد داشت. ايران و آمريکا هر دو جزء و يا عبور از آب

در سطح  به خصوص  در اين مورد    روازاينی به اين کنوانسيون و پروتکل اصلاحی آن هستند و  کشورهاي الحاق

 يکسانی قرار دارند. 

( به آن پيوست و از اعضاء  IMO) المللی دريانورديکه در همان سال تأسيس سازمان بينايران به دليل اين 

( و کنوانسيون  1353هاي آن مانند کنوانسيون سولاس )مصوب  فعال اين سازمان بود به بسياري از کنوانسيون 

SCEW    هاي  پيوسته است. همچنين در سال  اندسازمانهاي اصلی اين  ( و غيره که جزء کنوانسيون 1357)مصوب

و غيره پيوسته  OPRC هاي مهم همانند بانکر،  و ديگر کنوانسيون   مار پلمختلف کنوانسيون    ضمايماخير نيز به  

المللی دريانوردي، آمريکا نيز در همان سال تأسيس به  هاي صورت گرفته در سازمان بينبررسی  يابرمبناست.  

از کنوانسيون  ها و آلودگیکشهاي مربوط به بيمه نفتکنوانسيون   تمامی بهآن پيوسته است و   نفتی اعم  هاي 

، ايران و آمريکا  گاهنظر، بانکر و غيره ملحق گرديده است. از اين  1971، کنوانسيون  1992، پروتکل اصلاحی  1969

کنوانسيون  به  دو  بينهر  سازمان  مهم  نفتهاي  بيمه  زمينه  در  دريانوردي  خسارت کشالمللی  جبران  و  ها 

 اند و وجه تمايزي با يکديگر ندارد.  هاي نفتی پيوستهآلودگی

هاي نفتی و جبران جلوگيري از آلودگی  منظور به  ها وها، بيمه آنکشدر ارتباط با قوانين داخلی مرتبط با نفت

هاي قابل کشتيرانی در مقابل  خسارت در صورت نشت نفت به محيط دريايی، قانون حفاظت از درياها و رودخانه

هاي مرزي از آلودگی با  و قانون حفاظت از دريا و رودخانه  مجلس شوراي اسلامی  1389آلودگی نفتی مصوب  

 به تصويب رسيده است. مواد نفتی 

به   1990و قانون جلوگيري از نشت نفت به دريا در سال    1989در آمريکا نيز قانون آلودگی نفتی در سال  

کردن   دوجدارهها،  کشکش موظف به بيمه نمودن نفت هاي نفتها تمامی کشتیتصويب رسيدند که بر مبناي آن 

خسارت وارده در صورت رخداد حوادث  ها و ساير اقدامات لازم براي جلوگيري از نشت نفت به دريا و جبران  آن 

مشابه که  در  شدند  می  آن  مشاهده  نيز  ايران  داخلی  از قوانين  کشوري  داخل  قوانين  اين  کليه  چراکه  شود 

گرفتهکنوانسيون  الهام  موجود  از  هاي  حفاظت  سازمان  همچنين  )  زيستمحيطاند.  و  EPAآمريکا  حمايت  با   )

ها هستند و به  کشنفت( مسئول اعطاي مجوز حمل و تخليه  USCGهمکاري گارد ساحلی ايالت متحده آمريکا )

است که از  ايجادشدهيک صندوق امانی در آمريکا  علاوهبهاي مجوز نخواهند داد. هاي فاقد پوشش بيمهکشنفت

می تأمين  نفتی  ماليات  براي طريق  آن،  تمايل  عدم  يا  آلودگی  ايجاد  مسئول  توانايی  عدم  صورت  در  و  گردد 

تصويب   1970اي در سال  که قانون ايمنی و بهداشت حرفهگيرد. ضمن آنقرار می  مورداستفادهازي دريا  سپاک

( را  OSHAاداره ايمنی و بهداشت شغلی )   (،NIOSHشد و بر مبناي آن مؤسسه ملی ايمنی و بهداشت شغلی )

 خطر است. و کارمندان در محيط بی کارکناننهاد ناظر جهت اطمينان از حفاظت  عنوانبهايجاد نمود که 
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هاي آن  المللی و پيوستن به کنوانسيون هاي صورت گرفته بر اساس نحوه عمل به قوانين بين بر مبناي بررسی

ها و مباحث مربوط به مسئوليت مدنی جبران خسارت آلودگی نفتی در ايران، کشور کشبراي بيمه نمودن نفت

در بخش قبل، بر اين   شدهبررسیساختار مالی    برخلافتوان ادعا نمود که  در وضعيت مناسبی قرار دارد و می

سطح آمريکا است. بر اساس قوانين داخلی نيز ايران با ايجاد دو قانون مرتبط به حفاظت از درياها  اساس ايران هم

عملکرد    بازهم هاي قابل کشتيرانی در برابر آلودگی نفتی عملکرد مناسبی در اين زمينه داشته است و  و رودخانه

تواند  آن تقريباً شبيه آمريکا بوده است؛ البته ايجاد يک صندوق مشابه صندوق امانی آمريکا براي ايران نيز می

 باشد.  کار مناسبی هاي بيمه داخلی توان مالی کافی را ندارند، راهها در شرايطی که شرکتکشبراي بيمه نفت 

 

  شنهادهای و پ یریگجه ی. نت5
هاي فراوانی  شود که متأسفانه در معرض ريسککش و نفت موجود در آن سرمايه عظيمی محسوب میهر نفت

پذيري و پتانسيل  هاي ذاتی مربوط به نفت است که مرتبط با خاصيت اشتعال ريسک   مسئلهترين  قرار دارد؛ مهم

حادثه آلايندهبالاي  انتشار  انفجار،  حريق،  ايجاد  در  نفت  به  خيزي  هزينه ها  و  دريا  به  آن  نشت  هاي  اتمسفر، 

هاي ذاتی مربوط به حمل دريايی نفت توسط تانکرهاي نفتی اعم از غرق  سازي آن است و همچنين ريسک پاک

هاست.  و نظاير اين  شکنموجهاي ديگر و يا صخره و  شدن، به گل نشستن، تصادم، تصادف و برخورد با کشتی

و خدمه آن    کارکنانکش،  ، سياسی و غيره نيز نفت، نفتفناّورانههاي اقتصادي، اجتماعی، فنی و  همچنين ريسک 

المللی،  ها در شرايط تحريمی کشور به دليل عدم تعامل با صنعت بيمه بينکند. همه اين ريسکرا تهديد می

ايط تر و غيره تشديد خواهد شد، لذا در اين شرهاي جوان کشها و عدم دسترسی به نفت کشفرسوده بودن نفت

 هاي نفتی بسيار ضروري و حائز اهميت است.  هاي بيمه داخلی براي حاملاخذ پوشش بيمه توسط شرکت

است لذا نقش حائز اهميت بيمه در   پر ريسک  شدتبهبر و  دريايی نفت، صنعتی سرمايه  ونقلحمل صنعت  

شرايط تحريمی، جهت حفظ سهم بازار نفت، کاهش    موجببهاست. اما    انکارغيرقابلکنترل و انتقال ريسک در آن  

اين   گردد.  خودکفا  حوزه  اين  در  داخلی  بيمه  صنعت  بايستی  کشور  از  ارز  خروج  از  جلوگيري  و  آن  صادرات 

ها خارجی و  المللی و محروميت از دانش و تخصص متخصصخودکفايی به دليل قطع ارتباط با صنعت بيمه بين

هايی که بستر مناسبی براي افزايش دانش فنی  ايجاد ساختارها و زيرساختگذاري مالی آنان در کشور، به  سرمايه

گذارد( و افزايش توان يک مسئله که در بلندمدت اثرات خود را بر صنعت بيمه بر جاي می  عنوانبهو تخصصی ) 

سنجی دهد( فراهم نمايد، نياز دارد. با توجه به امکانخود را نشان می  مدتکوتاهاي که در  مسئله   عنوانبهمالی )

ها  شود که صنعت بيمه داخلی به لحاظ بسياري از شاخص طور استنباط میو مقايسه تطبيقی صورت گرفته اين

ضريب نفوذ بيمه، حق بيمه توليدي، حق بيمه سرانه، حد کفايت سرمايه، توان نگهداري ريسک و غيره با    ازجمله

رد. همچنين در مقايسه تطبيقی صورت گرفته ميان شرکت المللی صنعت بيمه فاصله زيادي دااستانداردهاي بين

هاي مرتبط با  بيمه ايران و شرکت بيمه برکشاير هاتاوي مشخص گرديد که شرکت بيمه ايران در تمامی شاخص

  کلبه توان با تعميم اين نمونه  ساختار مالی نسبت به اين شرکت آمريکايی در جايگاه نامناسبی قرار دارد و می

هايی بيمه داخلی توان مالی کافی براي  از شرکت  يکهيچصنعت بيمه نتيجه گرفت که به لحاظ ساختار مالی  
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انواع مسئوليتکشبيمه نمودن کامل نفت البته به  ها )شامل بدنه، محموله و  هاي مربوطه( را نخواهند داشت. 

ها و جبران  ها، بيمه آنکشالمللی و ايجاد قوانين داخلی در ارتباط با نفتهاي بينلحاظ پيوستن به کنوانسيون 

 ها در وضعيت کاملاً مناسبی قرار دارد.  هاي نفتی توسط آن خسارت ناشی از آلودگی

مابه و  به ضريب خسارت  توجه  و  با  باربري  بيمه  رشته  در  پرداختی  دريافتی و خسارت  بيمه  التفاوت حق 

توجيه اقتصادي دارد و در شرايط تحريمی براي کشور  ها در ايران  کشتوان نتيجه گرفت، بيمه نفت مسئوليت می

گذاران در صنعت نفت و کشتيرانی، افزايش دانش فنی،  گردد. ليکن به جلب اعتماد بيمه امري ضروري تلقی می

هاي برتر بيمه در جهان نظير برکشاير هاتاوي،  سرمايه در شرکت   حد کفايتتخصصی و سرمايه و نيز رسيدن به  

ها توسط  کشموردي قرار گرفتند، نيازمند است. جهت بيمه نفت   موردمطالعهآليانز و آکسا که در اين پژوهش  

هاي پژوهش  راهکارها و پيشنهادهايی که حاصل يافته  روازاينهاي بيمه داخلی اقداماتی صورت پذيرد.  شرکت

 شود:حاضر در اين خصوص است، به شرح زير ارائه می

به بزرگ بودن شرکت   اغلب شاخصبا توجه  بر مبناي  ايران )بخش دولتی( و پيشی گرفتن آن  هاي  بيمه 

هاي بيمه، پيشنهاد اي نظير ضريب نفوذ بيمه، حق بيمه توليدي، تعداد شعب و غيره، نسبت به ساير شرکت بيمه 

صورت پذيرد تا امکان ايجاد فضاي رقابتی کامل براي  لازمسازي اين شرکت اقدامات شود در جهت خصوصیمی

هاي بيمه ميسر گردد؛ و دولت )توسط نهاد نظارتی بيمه مرکزي جمهوري اسلامی ايران( تنها نقش  تمامی شرکت

 نظارتی در اين عرصه را داشته باشد.  

دهد، اما با  مدت خود را نشان میترين مشکل صنعت بيمه داخلی ضعف توان مالی است که در کوتاهاصلی

اي که ممکن  هاي بيمهها توسط شرکتها و پرداخت خسارتحق بيمه  دريافتتوجه به شکاف زمانی حاصل از  

پيشنهاد میاست سال انجامد،  زيادي به طول  اين مبالغ  هاي  بانک  جايبهشود  تنها در  گذاري  ها سپردهاينکه 

انداز هايی با بازدهی بالا منجر به افزايش سرمايه و پسگذاري در پروژهشوند، با ورود به بازار سرمايه و يا سرمايه

گذاران داخلی و خارجی  هاي بيمه داخلی شوند. همچنين اقداماتی در جهت افزايش اعتماد سرمايهنزد شرکت

 صورت پذيرد.
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